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Im Dschungel der Elektro-Mobilitat

Elektroautos kénnen
mittelfristig einen wich-
tigen Beitrag zum KIli-
maschutz leisten. Daflr
mussen Politik und In-

dustrie aber noch eini-
ges tun, im internatio-

nalen Vergleich hinkt
Deutschland hinterher.
E-Mobilitat hat hierzu-
lande in erster Linie ein
Imageproblem.

VON DIRK BREITFUR

Greimharting/Chiemsee -
Das waren zentrale Erkennt-
nisse der Chiemseekonferenz
gestern Vormittag im Ge-
meindehaus  Greimharting.
Der Abwasser- und Umwelt-
verband (AUV), Verbund der
zehn Anliegergemeinden,
hatte sich fiir seine groRe Ta-
gung diesmal Elektromobili-
tit als Thema ausgewdhlt
und vier ausgewiesene Fach-
leute als Referenten gewin-
nen kénnen.

Wir brauchen unbedingt
das E-Auto mit 500 Kilome-
ter Reichweite, damit die
Leute merken, dass sie es gar
nicht brauchen®, denn 90
Prozent aller Autofahrten ge-
hen tiber weniger als 50 Kilo-
meter. Stefan Sachs, Berater
und Dozent, der seiner Frau
schon vor 25 Jahren ein E-
Mobil zur Hochzeit ge-
schenkt hat, brachte das
Imageproblem der strombe-
tricbenen Pkw auf den
Punkt: zu teuer, zu wenig
Reichweite, zu wenige Lade-
moglichkeiten — das sind die
gangigsten Vorurteile.

0,06 Prozent der Autos
in Deutschland

sind elektrisch

Der Schlechinger und die {ib-
rigen Referenten widerlegten
im voll besetzten Gemeinde-
saal die Vorurteile, kritisier-
ten aber auch, dass Deutsch-
land hinterherhinkt. Gerade
mal 25000 von 45 Millionen
Autos im Land sind elekt-
risch betrieben, also 0,06
Prozent, eine eher ,homodo-
pathische Dosis“, wie Dr. Jo-
hann Schwenk konstatierte.
Der Chef der Projektleitstelle
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Die Leistungen und Kosten verschiedener Ladetechniken fur E-Autos stellt diese Grafik gegentber, die Stefan Sachs
gestern in Greimharting présentierte.
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Elektromobilitit Bayern, an-
gesiedelt bei Bayern Innova-
tiv in Nirnberg, war mit ei-
nem Benziner gekommen,
weil er nicht wusste, wo er in
Miinchen ein E-Auto hétte
aufladen kénnen.

Politik und Industrie sei-
nen in der Pflicht, Technolo-
gie und Rahmenbedingungen
Zu verbessern. ,,Die Kommu-
nen tun einiges, aber es wird
ihnen nicht leicht gemacht®,
monierte Schenk.

Als eine  wesentliche
Schwachstelle diagnostizierte
er, dass es kein zentrales Re-
gister gebe. Seine Organisati-
on entwickele deshalb einen
Ladeatlas, in dem nicht nur
Standorte, sondern auch er-
ginzende, wichtige Angaben
fiir E-Auto-Fahrer hinterlegt
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Die Referenten der Chiemseekonferenz: Dr. Johann Schwenk, die Ingenieure Stefan Sachs und Georg Beyschlag sowie

werden, wie Zahlungsmoda-
litditen oder technische Aus-
stattung. ,Die Infrastruktur
muss auf ein gemeinsames
Niveau gehoben werden, da-
mit man {iiberall kunden-
freundlich mit dem Handy
zahlen kann®“, sieht Schwenk
als eine der Voraussetzungen
dafiir, dass E-Mobilitéit er-
folgreich werden kann.

Dass dies als Beitrag zum
Klimaschutz nétig ist, unter-
mauerte Sachs mit aufriit-
telnden Zahlen iiber die
Kohlendioxidbelastung der
Atmosphiire oder die Uber-
sduerung der Weltmeere.

Sein fast einstiindiger Vor-
trag machte vor allem eines
deutlich: Das Thema ist ext-
rem komplex. Deshalb pla-
diert er fiir unabhéngige, zen-
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trale Anlaufstellen zur Bera-

tung. Der AUV habe hier ide-
ale Voraussetzungen, eine
Vorreiterrolle zu iiberneh-

Imein.

»Geben Sie ein paar
hundert Euro fur

Beratung aus”.
Stefan Sachs

Privaten Interessenten riet
Sachs angesichts der kom-
plexen Materie: ,,Geben Sie
ein paar hundert Euro fiir
unabhéngige Beratung aus.”
Diese Intention wiirde sich
allemal rechnen, zumal in-
zwischen fiir rund 8000 Euro
sehr gute gebrauchte Re-Im-
porte aus anderen europdi-
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schen Lindern zu haben sei-
en, die schon frither den
Kauf von E-Autos gefordert
haben als Deutschland. Auch
der neuen Generation deut-
scher Fabrikate attestierte
der Schlechinger ein verbes-
sertes Preis-Leistungsverhdlt-
nis.

Ein Dutzend Modelle ver-
schiedener Hersteller, die
AUV-Umweltbeauftragte Ale-
xandra Nawroth organisiert
hatte, konnten die Besucher
in den Pausen probefahren
und nahmen das Angebot
zahlreich an.

Sachs dulerte sich in sei-
nem Referat sehr kritisch zu
sogenannten Plug-In-Hybri-
den, also Fahrzeugen mit
Elektro- und Verbrennungs-
motoren. Kommunen emp-

fahl er deshalb, bei der Auf-
lage von Forderprogrammen
zu liberlegen, ob sie solche
Plug-Ins iberhaupt darin
aufnehmen.

SWie der Strom ins Auto
kommt“ schilderte Georg
Beyschlag, Grinder und
Sprecher der , mobilStrom-
Initiative Chiemgau®, die in-
zwischen in der Region 15
Ladestationen betreibt. Auch
andere Anbieter bauen ihre
Netze sukzessive aus. Trotz-
dem hinkt der Chiemgau
noch hinterher, belegte Bey-
schlag beispielhaft mit einer
Karte, auf der alle Ladestati-
onen in Amsterdam markiert
waren - praktisch an jeder
Stralenecke.

Immerhin habe die EU in-
zwischen das Steckersystem
einer deutschen Firma (Men-
nekes) zur Norm erklart, was
Planungssicherheit beim Bau
neuer Stationen schaffe.

Meodell fiir
Solartankstelle
vorgestellt

Beyschlag stellte auch den ei-
genen Entwurf fiir eine So-
lartankstelle vor, den er mit
einer Eggstitter Zimmerei
entwickelt hat. Unter einem
Dach wiirde eine solche An-
lage, die 35000 bis 45000
Euro kosten wiirde, Lade-
moglichkeiten fiir verschie-
dene E-Auto-Typen, aber
auch fiir E-Bikes bieten. Das
wire Neuland, die néchstge-
legene Solartankstelle steht
in Kufstein-Siid nahe der Au-
tobahn.

Und noch einen spannen-
den Vorschlag fiir Héusle-
bauer hatte der Ingenieur da-
bei. Weil die Speicher von
E-Autos doppelt so hohe Ka-
pazititen haben wie die bis-
her angebotenen Hausspei-
cheranlagen  fiir  Strom,
konnte der Pkw, wenn er in
der Garage steht, nicht nur
den Strom fiir Fernsehen und
zum Kochen liefern, son-
dern, wenn ithn der Hausherr
nicht braucht, der gespei-
cherte Strom auch andere
E-Auto-Fahrern angeboten
werden — zu Kilowattpreisen,
die etwa dreimal so hoch
sind wie die Vergiitung bei
der Einspeisung ins dffentli-
che Netz.



